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ANKARA ILININ ULASIM SORUNUNA COZUM ONERILERI

Gilintimiizde yeterli ve ¢cagdas ulasim hizmeti olmadan gerek sosyal gerekse ekonomik
hayati canli tutmak miimkiin degildir. Hizli sehirlesme, sanayilesme ve sehirlerde
ortaya ¢ikan hizli niifus artisi, ulasimda biiyiikk sorunlarin yasanmasina neden
olmaktadir.

Ulastirma bir ekonomik faaliyet oldugu kadar diger sektorleri ve yasam kalitesini de
yakindan ilgilendiren ve dogrudan etkileyen bir hizmet sektoriidiir. Ulagim sektoriinde
yasanan bir aksama dogrudan toplumsal hayata ve diger ekonomik faaliyetlere de
yansimaktadir. Bu nedenle bir sehrin stratejik planlamasma ilk olarak ulagim
politikasini belirleyerek baslamak gerekmektedir.

Ankara ilinin ulagim planlamasi yapilirken, kentin ve kent insaninin ihtiyaglarim
saglamak; insan, ara¢ ve esyalarin hizli, konforlu, ekonomik, giivenli, ¢cevreye zarar
vermeyen, giirliltiisiiz ve maliyeti en diisiik diizeyde, disa bagimli olmadan taginmasina
imkan verecek yontemlerin belirlenmesi gerekmektedir.

Saglikli bir ulasim ag1 i¢in sehrin alternatif ulasim sistemlerinin belirlenmesi ve sehir
planinin buna uygun olarak yapilmasi zorunludur.

Ulasim politikalarinin ister sehir ici, ister sehirler arasi olsun, toplum yararim1 gozeten,
kombine tagimacilik (seri, ekonomik, ¢evreci, giivenli, hizli tagimacilik) gibi tiim
alternatifleri (kara, deniz, hava, demiryolu ve boru hatlar1) gbzetmesi gerekmektedir.
Ulasim, ¢agdas yaklasimlara ve politikalara dayanmalidir. Toplu tasimaya 6nem veren,
yatirimda ve isletmecilikte kaynaklar etkin ve verimli kullanan, alt yap1 ve tesislerin
kapasitesini yliksek diizeyde kullanan, ¢evreci, insani ve tarihi degerleri koruyan bir
ulasim politikasi, sehirdeki diger ekonomik faaliyetlerin de gelismesine, yasam
kalitesinin artmasina ve mutlu ve huzurlu bir sehir yasamina biiylik katkida
bulunacaktir.

Tim diinyada, tasgtmaciligin birbiriyle uyumlastirildigi, denizyolu, demiryolu,
havayolu, karayolu ve boru hatlar1 tagimaciliginin birlikte degerlendirildigi, onceligi
toplu tasimaya ayiran politikalar uygulanmaktadir.

Ulkemizde ise insan ve yiik tasimaciligi genellikle karayolu ile saglanmaktadir.
Denizyolu ve demiryolu tasimaciliinda planlama ve yatirnmin dogru yapilamamasi,
ulasim hizmetlerinde karayolu tasimaciligi ile diger tiim alternatif ulagim tiirleri
arasindaki makas1 karayolu tasimacilig1 lehine agmaktadir.

Bu nedenle ulastirma politikalarinda toplu tagima ve alternatif ulagim sistemleri birinci
oncelik olmali, insanlarimiz toplu tagimaciliga yonlendirilmeli ve tesvik edilmelidir.

Giliniimiizde insan ve esya tasimaciliginda gelinen nokta, 50-100 y1l 6ncesinde hayal
edilebilenin ¢ok {iistiine ¢ikmisken, sehir yasaminda zamanin 6nemi artmisken, sehir
insanmin kaliteli bir yasam stirebilmesi i¢in ulagima ayirdigi zamanm da miimkiin



oldugunca kisaltilmas1 gerekmektedir. Bu nedenle artan niifus ve refahla birlikte
kisisel ulasim araglar1 da yayginlasmakta ve gelismektedir. Ancak hem sosyal hem de
teknolojik olarak gelinen bu nokta daha dnceden tahmin edilemedigi i¢in yetersiz
altyap1 nedeniyle sehir yasaminda biiyiik bir ulasim sorunu ortaya ¢ikmaktadir.

Son yillarda Ankara ili de bu sorunu fazlasiyla yasamaya baslamistir. Ozellikle giiniin
belli saatlerinde yaganan trafik sorunu, sehir insaninin giiniin biiyiik béliimiinii trafikte,
yollarda gecirmesine ve is giicii kaybi, yakit sarfiyati, trafik kazalar1 gibi sorunlarin
ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir.

2005 yili itibar1 ile Ankara’da 1 milyonun iizerinde motorlu kara tasiti oldugu
bilinmektedir. Bu 1 milyon aracin 735 bin adeti otomobildir. Kisisel amaclarla
kullanilan ve sinirh sayida insan ve ylik tasimaya imkan taniyan bu araglarin her giin
trafikte yarattigi yogunluk ortadadir. Ankara’nin niifusunun 5 milyon oldugu ve
niifusunun tamaminin giin i¢inde ulagim hizmetinden faydalandig1 varsayildiginda bile
otomobil basina yaklasik 5 kisi gibi diisiik bir rakam diismektedir. Otobiis, dolmus,
Ankaray ve metro gibi toplu tasim araglarindan faydalanan insanlar1 bu hesaba
kattigimizda, Ankara’da her sabah trafige c¢ikan bir otomobilin ortalama en fazla 2
kisiyi tasidig goriilecektir.

Bu tagitlar giinliik ortalama 27,7 km mesafe kat etmektedir. Otomobillerin ortalama
yakit sarfiyati ise km basina 25 Yeni Kurus dolayindadir. 735 bin otomobilin sehir
icinde glinliik toplam kat ettigi mesafe 20 milyon 395 bin 500 km’ye karsilik tiikettigi
yakit tutar1 5 milyon 90 bin YTL olmaktadir. Yalnizca Ankara icin diistindiigimiizde
giinliik ortalama 1 milyon 470 bin kisinin sehir i¢i ulagimi i¢in yillik ortalama 1 milyar
858 milyon YTL sarf edilmektedir. Ozellikle akaryakitta disa bagimhihgimiz goz
ontine alindiginda bu miktarin biiyiik cogunlugunun yabanci iilkelerden satin alinan
petrole gittigi gercegiyle karsi karsiya kalmaktayiz.

Biitiin bunlara ek olarak 2005 yilinda kara yollarinda meydana gelen yaklasik 571 bin
trafik kazasinda 3 bin 215 insanimiz hayatin1 kaybetmis, 123 bin 985 kisi yaralanmus,
651 milyon USD maddi zarar olusmustur. Bu kazalardan 76 bin 921 tanesi Ankara ili
sinirlart iginde gergeklesmis; 186 vatandasimiz hayatini kaybederken, 11 bin 849 kisi
de yaralanmistir.

Yapilan uluslar arasi aragtirmalara gore iilkemizde karayolu ile yolcu ve yiik
tasimaciliginin ulastirma tiirleri igindeki pay1 % 90’nin tizerindedir. Trafik giivenligi
iyl olan iilkelerde ulasim tiirleri (kara, demir, deniz ve hava yollar1)’ni kullanma
oranlar1 bizdeki kadar karayolu lehinde yiiksek degildir. Ornegin yolcu tasimada
karayolunu kullanma orani; ABD’de % 27 Almanya’da % 58 olmasina ragmen
Tiirkiye’de % 95°tir. Karayolu tasimaciligina verilen agirlik ve trafik kazalarina
ragmen iilkemizde ulasim denince yine karayolu ve karayolu gilivenligini saglamaya
yonelik Onlemler tartisilmakta ve karayolu ulasimi, tim ulasim tiplerinin en
fonksiyoneli olarak kabul edilmektedir.

Sehrimizdeki trafik sorununun ¢6ziimii i¢in alternatif ulasim politikalar1 aragtirilmali,
yalnizca karayoluna yonelik tedbirler diisiiniilmemelidir. Sadece karayolu giivenligi ve



karayolu  bakimi iizerinde durulup, ilkemizin kaynaklarnt gelisi  giizel
kullanilmamalidir. Kentsel ulasimda toplu tasimacilik gelistirilerek artan trafik talebi
daraltilmali ve bu alandaki gerekli tedbirler alinmalidir. Bu ¢aligmalara paralel olarak
kentsel imar uygulamalar1 ulasim politikalariyla ortiismeli, sehir i¢i ulasimdaki kaos
onlenerek ulagimin plansizligindan kaynaklanan is giicii ve zaman kayb1 en aza
indirilmelidir.

Sehir icinde yayalara yonelik tedbirler artirilarak, yaya giivenligi saglanmali ve yaya
ylriiylis yollar1 ve bolgeleri olusturulmalidir. Kisa mesafelerde kisisel ulasimin
saglanabilmesi icin bisiklet ve akii ile calisan ulagim araglart i¢in 6zel yollar
yapilmalidir.

Bu cercevede;
e Ulasim sistemleri tek bir bakanlik altinda yeniden yapilandirilmalidir.

e Karayolu, havayolu, denizyolu ve demir yolu ulasim politikalar1 ulusal ve yerel
bazda birbirleri ile entegre olarak planlanmalidir.

e Ulasim politikalar1 ulusal diizeyde belirlenmelidir.

e Yeni demiryolu aglar1 gelistirilmeli, mevcut demir yolu sistemi yenilenerek
daha c¢agdas, hizl1 ve konforlu bir ulagim saglanmalidir.

e Mevcut metro projeleri tamamlanmali ve Ankara’nin tiim ilgelerine metro ile
demiryolu ag1 ulastirilmalidir.

e Ulasimda toplu tasim birinci oncelik olarak ele alinmali bu nedenle sehir ici
ulagimda kullanilan toplu tasim araglarinin zaman tarifelerine uygun, konforlu
ve siiratli hizmet vermeleri saglanmalidir.

e Biiylik aligveris merkezleri sehir i¢inden ve ana arterlerden uzak bolgelere
kaydirilmali, bu yolla 6zellikle hafta sonlarinda sehir i¢i ulagimin aksamasi
onlenmelidir.

e Biiylik kapasiteli otoparklar sehir merkezleri yerine, sehir merkezi civarina
yapilmali, bu yolla 06zel otolarin sehir merkezine girmelerinin Oniine
gecilmelidir.

e Kamu binalari, sosyal tesisler gibi yapilarin kent geneline yayilmasi ile kent
merkezindeki yogunluk azaltilmalidir.

e Yeni kent merkezleri olusturulmali, tek merkezli kentlesmenin Oniine
gecilmelidir.

e Araclarin c¢evreyi kirletmemeleri icin teknolojideki son gelismeler takip
edilmeli, ¢evre dostu yakitlarin kullanilmasi tesvik edilmelidir.



Sehir i¢i ulasimda dolmus yerine daha fazla yolcu kapasiteli ve konforlu
otobiislerin kullanilmasi tesvik edilmelidir.

Sehir ici trafiginde uygun bolgelerde bisiklet kullanimi 6zendirilmeli, bu
amagla bisiklet yollar1 yapilmalidir.

Ozellikle yakin bélgelerde oturan kamu g¢alisanlarmin Avrupa, ABD, Cin ve
Japonya gibi lilkelerde olduguna benzer bir sekilde ise gelis gidislerde bisiklet
kullanmasi tesvik edilmeli, bu amagla gerekli her tiirlii ortam (bisiklet yollari,
bisiklet 6diing verme servisleri v.s.) saglanmalidir.

Daha giivenli, konforlu ve ¢evre dostu araglarin kullanilmasi igin, otomobil
teknolojisindeki gelismeler dikkatle takip edilmeli ve bu tiir otomobillerin ithal
edilmesi tesvik edilmelidir.

Sehir ici trafiginde daha az yakit sarfiyati yapan kiiciik motorlu tasitlarin
kullanilmas1 i¢in, kiiciik sislindir hacmine sahip ara¢ kullanimi tesvik edilmeli,
gerekirse bu tiir araglardan almak isteyenler 6zel, diisiik faizli kredilerle
desteklenmelidir.



